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Página 1 – Propuestas de Cambio de Rutas  
Comparta sus comentarios sobre los cambios propuestos a través del formulario de 

comentarios en línea! 

Ruta 3 

• Agregar una frecuencia de 30 minutos durante las noches de los días laborables. 

Ruta 24 

• Aumentar la frecuencia diurna a cada 15 minutos al norte del Centro de Tránsito 

MCC South los días laborables y los sábados. 

• Reducir la frecuencia de servicio diurno a 30 minutos al sur de MCC South los 

días laborables y los sábados (entre Q St. y Harrison). 

• Esta reducción, de 20 a 30 minutos, se debe a la baja demanda de pasajeros 

Agregar servicio nocturno entre semana con una frecuencia de 30 minutos. 

Ruta 94 

• Agregar un viaje por la mañana, 30 minutos después del primer viaje. 

• Agregar un viaje por la tarde, 30 minutos antes del último viaje. 

Ningún cambio de servicio propuesto afecta el servicio MOBY. 

Página 2 - Mapa de la Ruta 3 y la Ruta 24 

Ruta 3 

Mapa lineal de la Ruta 3 que muestra el extremo norte de la ruta en el Centro de 

Tránsito North Omaha y el extremo sur en el Centro de Tránsito MCC South. La Ruta 3 

utiliza principalmente la Calle 42, la Calle 40 y Military Avenue para sus recorridos 

hacia el norte y hacia el sur. El mapa muestra un recuadro junto a cada centro de 

tránsito con las rutas disponibles. Las rutas 3, 5, 8, 14, 18, 24, 26, 30, 36 y 106 prestan 

servicio al Centro de Tránsito North Omaha. Las rutas 3, 13, 24 y 95 prestan servicio al 

Centro de Tránsito MCC South. 

Días de semana: El último autobús en dirección sur sale del NOTC a las 9:15 p.m. 

(recorrido completo). El último autobús en dirección norte sale de MCC South a las 9:56 

p.m. (recorrido completo). 

Ruta 24 

Mapa lineal de la Ruta 24 que muestra el extremo norte de la ruta en el Centro de 

Tránsito North Omaha y el extremo sur en las calles 30 y Harrison. El tramo de la ruta 
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entre Q Street (Centro de Tránsito MCC South) y Harrison Street está resaltado para 

indicar que se propone reducir la frecuencia del servicio durante el día en esta sección 

de la ruta. El mapa muestra un recuadro junto a cada centro de tránsito con las rutas 

disponibles. Las rutas 3, 5, 8, 14, 18, 24, 26, 30, 36 y 106 prestan servicio al Centro de 

Tránsito North Omaha. Las rutas 3, 13, 24 y 95 prestan servicio al Centro de Tránsito 

Días de semana: El último autobús en dirección sur sale de NOTC a las 10:15 p.m. 

(recorrido completo). El último autobús en dirección norte sale de MCC South a las 

11:07 p.m. 

Sábados: El último autobús en dirección sur sale de NOTC a las 8:45 p.m. (recorrido 

completo). El último autobús en dirección norte sale de MCC South a las 9:37 p.m. 

Página 3- Análisis del Título VI 

Mapas del porcentaje de población de minorías raciales por sector censal 

en el área circundante de la Ruta 24 

Una imagen de vista aérea del mapa de la Ciudad de Omaha que muestra el recorrido 

de la Ruta 24 y el radio de un cuarto de milla alrededor de la ruta. Se utilizan diferentes 

tonalidades de rojo para indicar el porcentaje de residentes que se identifican como una 

minoría racial según el censo decenal. Los tonos más claros representan un menor 

porcentaje de población perteneciente a minorías raciales en esa área, mientras que 

los tonos más oscuros representan un porcentaje mayor. Esta imagen refleja la 

población que rodeaba la ruta según su configuración existente en julio de 2026. 

Esta es la misma imagen que la primera a la izquierda, pero representa la población 

que rodea la ruta si los cambios propuestos son aprobados y entran en vigor en 

diciembre de 2026. El Circuito Sur de la Ruta 24 (MCC South Transit Center a 30th y 

Harrison) aparece en color dorado en lugar de negro para indicar que esa zona tendría 

una frecuencia de servicio reducida. No existen otras diferencias identificables entre las 

dos imágenes, ya que el cambio de servicio propuesto no incluye modificaciones en el 

trazado de la ruta. 

Mapas del porcentaje de población de bajos ingresos por sector censal en 

el área circundante de la Ruta 24 

Una imagen de vista aérea del mapa de la Ciudad de Omaha que muestra el recorrido 

de la Ruta 24 y el radio de un cuarto de milla alrededor de la ruta. Se utilizan diferentes 

tonalidades de verde para indicar el porcentaje de residentes identificados como de 

bajos ingresos según la Encuesta sobre la Comunidad Estadounidense (American 

Community Survey). Los tonos más claros representan un menor porcentaje de 

población de bajos ingresos en esa área, mientras que los tonos más oscuros 

representan un porcentaje mayor. Esta imagen refleja la población que rodeaba la ruta 

según su configuración existente en julio de 2026. 



 
Esta es la misma imagen que la primera a la izquierda, pero representa la población 

que rodea la ruta si los cambios propuestos son aprobados y entran en vigor en 

diciembre de 2026. El Circuito Sur de la Ruta 24 (desde MCC South Transit Center 

hasta 30th y Harrison) aparece en color dorado en lugar de negro para indicar que esa 

zona tendría una frecuencia de servicio reducida. No existen otras diferencias 

identificables entre las dos imágenes, ya que el cambio de servicio propuesto no 

incluye modificaciones en el trazado de la ruta. 

Impactos Acumulativos  

Poblaciones Minoritarias y No Minoritarias 

• Impacto acumulativo en las poblaciones minoritarias: 3.1% 

• Impacto acumulativo en las poblaciones no minoritarias: 1.8% 

• Total: +1.3% 

Poblaciones de Bajos Ingresos y No de Bajos Ingresos 

• Impacto acumulativo en las poblaciones de bajos ingresos: 2.9% 

• Impacto acumulati-vo en las pobla-ciones que no son de bajos ingresos: 2.3% 

• Total: +0.6% 

Impactos Acumulativos 

• Cambio de 2.4% en las millas de ingresos del sistema por todos los cambios 

propuestos. 

• No hay un impacto adverso acumulativo en las poblaciones minoritarias. 

• No hay una carga desproporcionada acumulativa sobre las poblaciones de bajos 

ingresos. 

Página 4 – Cambios en el Pago de Tarifas 
Metro Transit no está proponiendo ni planeando aumentos en las tarifas en este 

momento. A continuación, se presentan los cambios propuestos y previstos en las 

opciones de pago de tarifas para los usuarios. 

Propuesta – Boleto de Tarifa Exprés 

Propuesta: Descontinuar el boleto de papel para la tarifa exprés. 

• La tarifa se mantendría en $1.50. 

• Se seguiría aceptando efectivo a bordo. 

Propuesta – Tarifa para las Tarjetas Umo 

Se propone una tarifa de reemplazo de $2 a partir del 1 de enero de 2027. 

Metro se reserva el derecho de implementar en el futuro una tarifa para todas las 

tarjetas Umo. 



 
Planeado – Descontinuar el Pase de 30 Días 

Los pases de 30 días serán reemplazados por el límite máximo de tarifa de Umo 

después de un período de transición. 

• Último día de venta: 31 de diciembre de 2026.  

• Último día de aceptación: 30 de junio de 2027. 

Límite Máximo de Tarifo  

El sistema reconocerá la cantidad que una persona usuaria con una cuenta Umo paga 

durante un mes calendario y aplicará un “tope tarifario”, de modo que no se le cobre 

más una vez que alcance el costo máximo mensual de viajes (solo autobús) 

• Tarifa completa: $55  

• Tarifa reducida: $27.50 

 


